Subsidieregeling

In SdZ 2021.6 bekritiseerde Pharos in zijn column een schipper die met een
niet-traditioneel ogend schip toch betrokken wilde worden in de subsidie-
regeling voor de chartervloot. Jouke Lemmers reageert nu - mede naar
aanleiding van het artikel over de resultaten van de subsidieregeling (zie
SdZ 2021.9) - op de volgens hem botte bijl die onze columnist hanteerde.

‘Naar aanleiding van de Column
in SdZ 2021.6 waarin ik een
immorele, niet-solidaire oppor-
tunist wordt genoemd, wil ik

bij deze graag toelichten dat het
geschetste beeld de plank volledig
mis slaat en wil ik ook meteen
een suggestie doen voor de toe-
komstbestendigheid van de char-
tervloot. Maar als ik punt voor
punt de valse aantijgingen zou
weerleggen kom ik uit op twee
pagina’s, dus ik pak er slechts een
paar punten uit.

Uit de column blijkt dat de ano-
nieme schrijver zich niet in de
materie heeft verdiept. Zo is weg-
gelaten dat door mijn brandbrief
en overleg met het ministerie
schippers met een lagere omzet of
met maximaal 12 passagiers ook
aanspraak konden maken op de
steunregeling. Is dat immoreel?
Nee. Die brandbrief is onderte-
kend door 40 concullega’s, wat
aangeeft dat ik niet alleen uit
eigenbelang handelde en dat lang
niet iedereen het eens was met
de arbitraire criteria waardoor de

onderhandelingen eindeloos door-

gingen. Is dat onsolidair? Nee.
De regeling was bedoeld voor de
‘bruine vloot’, maar omdat daar
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geen definitie voor is in de wet,
wilden de BBZ en de overheid dat
deze steun naar de gehele sector zou
gaan. Maakt dat onze aanspraak dan
opportunistisch? Nee.

Waar ging het mis?

Onze aanspraak is legitiem, want
schepen jonger dan 50 jaar zijn net
zo goed onderdeel van de sector en
het coronavirus maakt daar ook
geen onderscheid in. De actie bij
Pampus op 9 juni 2020 (waar ik
ook bij was) heette: "Red de Hol-
landsche Zeilvloot” en niet: red
alleen de zeilschepen ouder dan
50 jaar. Veel handtekeningen voor
de petitie kwamen ook van mijn
klanten. Eén argument destijds was
het bijzondere aangezicht van de
oude schepen, maar daar is later
een hoofdargument van gemaakt.
Vervolgens ging het niet meer om
ondernemers, maar om schepen en
daaris het mis gegaan.

Toen later de leeftijdsgrens werd
geintroduceerd, heb ik duide-

lijk gemaakt dat dat niet nodig
was (zoals toen voorspeld is het
steunfonds niet opgemaakt). In
geen enkele andere sector worden
dergelijke uitsluitingen toegepast.
In de horeca is compensatie 0ok

niet alleen voor bruine kroegen, of
restaurants ouder dan 50 jaar. Con-
clusie: Ik ben niet als opportunist
ingehaakt, maar vanaf het begin
betrokken geweest.

Mijn simpele voorstel was mak-
kelijk toepasbaar, dat is in januari
zelfs bevestigd door het ministerie.
Mogelijk hadden faillissementen
yoorkomen kunnen worden en er
zouden geen zeilschepen zijn bui-
tengesloten, Dat staat haaks op: ‘dat
ik ten koste van anderen mijn gelijk
wil halen,’ Dat ik gelijk had blijkt
uit het feit dat er nu 6,5 miljoen
euro, oftewel 43% (!) van het fonds
op de plank is blijven liggen.

Een blamage.

Maritiem erfgoed

De columnist schrijft dat het
‘cultuur-historische waardevol
maritiem erfgoed’ aan mij voorb;
is gegaan. Dat ben ik deels met hem
eens, hoewel ik denk dat de schepen
die aan die omschrijving voldoen
maar op één hand te tellen zijn. Ik
heb bewust voor een ‘nieuwerwets’
schip onder de 24 m gekozen. Mijn
zeiljacht is trouwens door Lloyd's
gekeurd, er is wel degelijk een wet-
telijk kader en samen met Paul van
Ommen (van BBZ) ben ik al jaren
bezig voor een andere certificering.
De grote traditionele zeeschepen
(ook bijna uitgesloten van de rege-
ling, want geen bruine vloot) vallen
onder een overgangsregeling. Als

er nieuwe wetgeving van kracht
wordt, denk ik dat klinknagels en
stabiliteit een probleem kunnen
vormen... Mijn bedrijf heeft SBI

code 5010 en sector-code 024 (pas-
sagiersvaart met bemanning ); jk
draag af aan het garantiefonds,
de BBZ en voor mijn bemanning
betaal ik premie aan het pens;-
oenfonds koopvaardij. Daar doet
niemand moeilijk over. Zolang wij
betalen, mogen we ‘erbij’ horen,
Ook heb ik de Enkhuizer Zee-
vaartschool (EZS) gedaan en
EZS bemanning kan de vaartijd
registreren. Mijn vaargebied (van
Faeroer tot Azoren) is een goede
leerschool door de sterke stromin-
gen, extreem verval, uitdagend
weer en de oceaan, Zo draag ik bij
aan het immaterieel erfgoed.
In de Erfgoedhavens in Rotterdam,
mijn thuishaven, voel ik me altijd
zeer welkom. Rotterdam is dan
ook een mooi voorbeeld dat oud
en ‘nieuwerwets’ goed samen kun-
nen gaan en dat die elkaar kunnen
versterken.
Als de 50 jaar vanaf nu bepalend
wordt, kan dit de chartervioot
voor de toekomst blijven schaden,
want daarmee wordt de vloot
een sterfhuisconstructie. Erzijn
de laatste jaren al 30 zeeschepen
verdwenen en nieuwbouw mag er
dus niet bij. Daarom ondersteun
ik het idee dat de BBZ een eigen
erfgoedregister voor de charter-
vloot opzet. Waarbij ik voorstel
om, net als in de Britse vloot en
het varend erfgoed register, ver-
schillende klassen te gebruiken.
Meer leden maakt ook de BBZ ster-
ker. ‘Nieuwerwetse’ schepen moe-
ten dan wel in het BBZ-bestuur
vertegenwoordigd worden.




